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Stanowisko do kontrol
geometrii kof

PREZES ZARZADU
LAUNCH POLSKA

Zgodnos¢ geometrii podwozi i wchodzg-
cych w ich sktad uktadéw kierowniczych
ma decydujgcy wplyw na bezpieczen-
stwo oraz prawidtowos¢ i szybkos¢ zu-
Zywania sie opon. Dlatego przewidziane
przez konstruktorow pojazdéw katowe
i liniowe parametry ustawienia kot musza
by¢ utrzymywane w niezmiennym stanie
w trakcie cafego okresu eksploatacyjne-
go. Od nich zalezy bowiem stabilno$¢
utrzymywania nadanego przez kierowce
toru jazdy, zdolno$¢ do samoczynne-
go powrotu kot kierowanych do pozycji
neutralnej po wykonaniu zakretu, a takze
brak sktonnosci pojazdu do niebezpiecz-
nych poslizgéw bocznych.

Wszystkie  wymagajace  okresowej
kontroli ustawienia podawane sg z reguty
nie w formie wartosci $cisle jednoznacz-
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nych, lecz jako ich zakresy mieszczace
sie w granicach dopuszczalnej tolerancji.
Ulegajg one bowiem zmianom zaréwno
postepujagcym w sposéb ciggty podczas
normalnej eksploatacji samochodu, jak
i pojawiajgcym sie gwattownie w trakcie
wypadkoéw drogowych.

Wymogi ogdlne
Warunkiem  przeprowadzenia  prawi-
dtowego i wiarygodnego pomiaru pa-
rametrow geometrii ustawienia kot i osi
pojazdu jest wykorzystanie do tego celu
odpowiedniego stanowiska,
jacego przede wszystkim zachowanie
jednakowego poziomu wszystkim czte-
rem punktom podparcia két pojazdu
oraz mozliwo$¢ uzycia specjalistycznego
sprzetu kontrolno-pomiarowego.

Warunek poziomego podparcia kot
spetniajg zaréwno stanowiska kanafowe-
go, jak i diagnostyczne podno$niki najaz-
dowe cztero-kolumnowe lub nozycowe.
Dopuszczalne odchytki w zakresie wypo-
ziomowania stanowiska nie mogg prze-
kroczy¢ 1 mm na 1 m dfugosci dla catej
powierzchni lub 1 mm pomiedzy punkta-
mi spoczynkowymi két (obrotnicami dla
kot przedniej osi i ptytami rozpreznymi
dla kot tylnej osi) oraz 2 mm pomiedzy
przednimi i tylnymi punktami (réwniez
po przekatnej).

Stanowisko kontrolno-pomiarowe
przygotowane na kanale musi poza ob-

zapewnia-

WSPOLCZESNIE EKSPLOATOWANE POJAZDY POWINNY BYC PODDAWA-
NE OKRESOWYM, A ZARAZEM REGULARNYM BADANIOM KONTROLNO-
POMIAROWYM W ZAKRESIE NAJISTOTNIEJSZYCH PARAMETROW GEO-

METRII USTAWIENIA ICH KOE 1 OSI

rotnicami i ptytami rozpreznymi byc
wyposazone réwniez w suwany wzdtuz
krawedzi kanatu dzwignik osi do uno-
szenia kot przy wykonywaniu czynnosci
kompensacji bicia obreczy két. W przy-
padku podnos$nika diagnostycznego sto-
sowany jest w tym celu dzwignik osi, su-
wany wzdtuz krawedzi ptyt najazdowych
lub dodatkowy miedzyosiowy dzwignik
nozycowy do unoszenia catego pojazdu
na kilkadziesigt centymetréw ponad ptyty
najazdowe.

Obrotnice musza zapewnia¢ swobodne
wykonywanie skretu kotami w trakcie po-
miaru, a zadaniem ptyt rozpreznych jest
umozliwienie wtfasciwego ufozenia Kot
osi tylnej. Podtoze, zaréwno stanowiska
kanafowego, jak réwniez ptyt najazdo-
wych podnos$nika diagnostycznego moze
by¢ jednolicie pfaskie lub wyposazone
w zagtebienia pod obrotnice i ptyty roz-
prezne. Przy braku zagtebien do obrotnic
i ptyt rozpreznych stosowane sg stuzace
do tego celu specjalne najazdy. W przy-
padku wersji z przygotowanymi zagtebie-
niami zaréwno w przypadku stanowiska
kanafowego, jak i podnosnika diagno-
stycznego osadzone w nich obrotnice
i ptyty rozprezne muszg tworzy¢ wspdlng
ptaszczyzne z powierzchnig fawy pomia-
rowej (dla kanatu) i ptyt najazdowych (dla
podnosnika diagnostycznego). Konieczne
jest tez wykonanie w posadzce zagtebien,
zapewniajgcych mozliwos¢ przemieszcza-
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nia obrotnic i ptyt rozpreznych w kierunku
poprzecznym do najazdéw, aby ich usta-
wienie odpowiadato zawsze szerokosci
rozstawu kot pojazdu.

Wybdr rodzaju stanowiska kontrol-
no-pomiarowego do geometrii két musi
by¢ dostosowany do rodzaju (dtugosci
i szerokosci) obstugiwanych pojazddw,
posiadanych warunkéw warsztatowych
(lokalowych) oraz przewidywanego wy-
posazenia.
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WERSJA KANALOWA URZADZENIA 3D NA SZLABANIE UMOZLIWIAJACA
ODCHYLENIE W PRZYPADKU KONIECZNOSCI UZYSKANIA STANOWISKA
PRZELOTOWEGO

KONKURS!

Mozesz wygrac jedno z pigciu opakowan oleju
siinikowego, ufundowanych przez firme Motul,

jesli zakreslisz wtasciwe propozycje odpowiedzi na pytania 1, 2, 3 i 4 oraz wyczerpujaco opiszesz kwestie poruszong w pytaniu 5. Nie znasz

Rodzaje urzadzen pomiarowych
Konstrukcje wspotczesnych samocho-
dowych wymuszajg odnoszenie pomia-
row parametréw geometrii podwozi do
wzdtuznej osi symetrii pojazdu. Wyma- -
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niektérych odpowiedzi lub nie jeste$ ich pewien? Przeczytaj w tym wydaniu artykut ,,Doskonalenie olejéw silnikowych”, nastepnie wypetnij kupon

zamieszczony ponizej i wyslij go na adres redakcji do 31 marca 2015 r. (decyduje data stempla pocztowego) albo tez skorzystaj z formularza na
stronie: www.e-autonaprawa.pl.
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PYTANIA KONKURSOWE

1 Coraz ostrzejsze normy emisji CO, wptywaja na trwatos¢ silnikéw:
[ a. korzystnie [ b. niekorzystnie

Formularz elektroniczny
znajduje sie na stronie:

[ c. zaleznie od konstrukgji [ d. w sposob zréznicowany http://e-autonaprawa.pl/konkurs Prosimy

2 Olej o wyzszej lepkosci zwigksza trwatos¢ silnika, gdyz: przestac pocztg
da. tworzy grubszy film smarny O b. wolniej krazy w obiegu lub faksem:
[ c. jest doktadnigj filtrowany 713433541

3 Ktora z nizej wymienionych cech nie wptywa na intensywnos¢ zuzycia oleju ?
[ a. lotno$¢
[ c. odporno$¢ na Scinanie

1 b. odporno$¢ na utlenianie
1 d. pompowalnos¢

4 Specyfikacja B71 2312 koncernu PSA dotyczy oleju do silnikéw:
[ a. wytacznie typu HDI 4 b. tylko z filtrami DPF, FAP
[ c. spetniajacych norme Euro VI [ d. wszystkich wymienionych
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[ d. mniej ulega spalaniu :
|
|
|
|
|
|
|
5 Jakim nowoczesnym wymogom odpowiada olej Motul Specific 2312 OW30? :
: Autonaprawa

|

i pl. Nowy Targ 28/14
|

: 50-141 Wroctaw
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Wyrazam zgode na przetwarzanie moich danych osobowych dla potrzeb niezbednych do przeprowadzenia niniejszego konkursu (ustawa z 29.08.1997 o ochronie danych osobowych)
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WERSJA KANALOWA URZADZENIA 3D Z SLUPKAMI PO BOKACH STANOWISKA

gania te spetniajg wyfacznie urzadze-
nia czterogtowicowe, czyli wyposazone
w cztery zespoty pomiarowe, zakfadane
na wszystkie kofa dwuosiowego pojaz-

du. Obecnie na rynku dostepne sg dwa
rodzaje takich przyrzadéw. W obu wyko-
rzystuje sie mikroprocesorowg technolo-
gie przetwarzania sygnafow i przesytania

eju syntetycznego
otul 2312 DIV30

informacji opartg na wspotpracy z kom-
puterem. Oba skonstruowane sg w spo-
sob utatwiajacy obstuge i skrocenie czasu
wykonywania wszystkich czynnosci oraz
wykluczajacy wptyw ewentualnych bfe-
dow obstugowych i czynnikdw zewnetrz-
nych na poprawno$¢ pomiaru i wiarygod-
no$¢ uzyskiwanych wynikow.

W urzadzeniach tego typu przetwarza-
nie sygnaféw, przesyfanie danych i infor-
macji oraz odczyt warto$ci mierzonych
realizowane jest w sposéb automatyczny,
a wyniki pomiaréw zapisywane sg w pa-
mieci komputerowej jednostki centralnej
urzadzenia i prezentowane sg w sposob
ciggly na ekranie monitora. Przyrzady
te posiadajg bazy danych parametréw
wzorcowych pojazdéw wraz z odpowied-
nimi grafikami, przedstawiajgcymi punk-
ty regulacji poszczegblnych parametrow,
wartosci ugiecia zawieszen oraz sposoby
wymaganego obcigzenia pojazdow.

Pierwszy z tych dwoch rodzajow
urzadzen wykorzystuje do pomiaru tzw.
gtowice aktywne, oparte na technologii
kamer CCD. Drugi, obejmujacy najnow-
szg generacje sprzetu diagnostycznego
opiera sie na systemie tréjwymiarowego
modelowania parametréw podwozia i po-
siada tzw. gtowice pasywne.

Gfowice z kamerami CCD emitujg
i odbierajg promieniowanie podczerwo-
ne, ktérego wiagzki tworzg wokot mierzo-
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nego pojazdu odpowiednik pomiarowe;j
ramy. Gfowice te zasilane sg akumulato-
rowo, a przekazywanie z nich danych do
centralnej jednostki komputerowej reali-
zowane jest drogg radiowa. Urzadzenia
oparte na kamerach CCD posiadaja w gto-
wicach pomiarowych réznego rodzaju
czujniki oraz uktady elektroniczne, do$¢
czute na warunki otoczenia, a w szcze-
gblnosci drgania, przez co sg narazone
na rozkalibrowanie przy uderzeniach lub
upadkach. Niedogodnos$cig uzytkowania
urzadzen o takiej konstrukcji jest wiec
koniecznos¢ okresowej kalibracji gtowic
pomiarowych na specjalnym stanowi-
sku, tzw. wzorcowej ramie kalibracyjnej
w celu uzyskiwania prawidtowych i wia-
rygodnych wynikéw pomiarow.
Niedoskonatosci tej pozbawione sg
przyrzady wykorzystujace technologie po-
miaru w systemie 3D. Nie posiadajg bo-
wiem gtowic aktywnych, czyli biorgcych
bezposredniego udziatu w przetwarzaniu
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zbieranych sygnatéw na wartosci pomia-
rowe, lecz tzw. gtowice pasywne w po-
staci tarcz refleksyjnych, odbijajacych je-
dynie padajgce na nie wigzki promienio-
wania podczerwonego. Najwazniejszymi
elementami urzadzen tej konstrukcji sg
kamery o duzej rozdzielczosci obrazu
wraz z umieszczonymi wokét nich dioda-
mi, wysytajgcymi promieniowanie $wia-
tta podczerwonego, skierowane na tarcze
refleksyjne, osadzone na obreczach kot.
Przyrzady dziatajgce w oparciu o system
3D wykorzystujg w trakcie pomiaru tzw.
efekt perspektywy, polegajagcy na zmianie
wielkosci obserwowanego obiektu w za-
leznosci od odlegfosci jego obserwacii.
Obrazy powstajace z wigzek promie-
niowania emitowanego przez diody po
odbiciu od tarcz refleksyjnych odczyty-
wane sg przez kamery. Tarcze refleksyj-
ne posiadajg znaki graficzne (najczesciej
w ksztatcie kofa) o réznych wielkoSciach.
W zaleznosci od potozenia kgtowego tar-

czy refleksyjnej odbite obrazy i ich znie-
ksztafcenia, dzieki zastosowanym od-
powiednim algorytmom obliczeniowym
przeliczane sg na konkretne warto$ci po-
szczegblnych parametrow geometrii usta-
wienia kot i osi mierzonego pojazdu.
Przyrzady, ktérych dziatanie opar-
te jest o system pomiaru 3D oferowane
mogg by¢ w réznych wersjach konstruk-
cyjnych, przystosowanych zaréwno do
stanowiska kanatowego, jak réwniez
do wykorzystania z podno$nikiem dia-
gnostycznym. W przypadku stanowiska
kanatowego nieprzelotowego urzadze-
nie najczesciej przybiera posta¢ stupa
umieszczonego na geometrycznej osi
kanatu. Istnieje rowniez mozliwos¢ za-
stosowania tego rodzaju urzadzenia do
wersji przelotowej stanowiska pomiaro-
wego poprzez umieszczenie kamer na
odpowiednich stupkach usytuowanych
po bokach stanowiska lub umieszczenie
ich na odchylanym szlabanie. [ |
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